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IDAHO ROUTE

NOTA:
TODAS LAS MARCAS DE CORDONES ROJOS MOSTRADAS SON PARA REFORZAR LAS
RESTRICCIONES DE ESTACIONAMIENTO EXISTENTES Y NO ELIMINARÁN NINGÚN
ESTACIONAMIENTO EXISTENTE.
MUCHAS DE ESTAS RESTRICCIONES SON EL RESULTADO DE LA LEY AB 413, QUE LIMITA EL
ESTACIONAMIENTO EN LA ACERCAMIENTO A UN CRUCE PEATONAL. ESTA LEY FUE FIRMADA Y
SE PROMULGÓ EL 1 DE ENERO DE 2025. LAS RESTRICCIONES DE ESTACIONAMIENTO
AUMENTAN LA SEGURIDAD PARA TODOS LOS USUARIOS DE LA VÍA (VEHÍCULOS, CICLISTAS Y,
ESPECIALMENTE, PEATONES), YA QUE MEJORAN LA VISIBILIDAD EN LAS INTERSECCIONES. LAS
RESTRICCIONES ESTABLECIDAS POR ESTA LEY SE CONSIDERAN VIGENTES AUN CUANDO NO
HAYA MARCAS EN EL CORDÓN NI SEÑALES PRESENTES. LAS MARCAS PROPUESTAS EN ESTOS
CONCEPTOS TIENEN COMO OBJETIVO DESTACAR LAS RESTRICCIONES EXISTENTES.
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EL 51% DE LOS RESIDENTES DEL
NORTH CENTRAL ESTÁN A
FAVOR DE LOS TOPES DE
VELOCIDAD FRENTE AL 13%
QUE PREFIEREN LAS BANDAS
SONORAS.

LA COMUNIDAD ESTÁ
PREOCUPADA POR LAS
VELOCIDADES A LO LARGO DE
ESTA CUADRA DE IDAHO STREET
Y 2ND STREET, YA QUE CONECTA
CON LA RAMPA DE SALIDA DE LA
AUTOPISTA US-101 ASÍ COMO
CON EL BOULEVARD AMPHLETT.

ESTA ES LA CUADRA MÁS LARGA
A LO LARGO DE IDAHO STREET Y
TENÍA LAS VELOCIDADES MÁS
ALTAS, POR LO QUE SE
RECOMIENDAN DOS TOPES DE
VELOCIDAD PARA MANTENER
VELOCIDADES SEGURAS.

WAYFINDING SIGN BIKE BLVD SIGN SPEED HUMPS HARDENED
CENTERLINE

HIGH-VISIBILITY
CROSSWALKS

PAINTED CURB
EXTENSIONS

LOS PLANOS CONCEPTUALES
UTILIZAN TOPES DE VELOCIDAD
PARA REDUCIR LA VELOCIDAD DEL
TRÁFICO A LO LARGO DE IDAHO
STREET Y SUS CALLES LATERALES.

LOS MIEMBROS DEL PÚBLICO
ENFATIZARON LA NECESIDAD DE MÁS
SEÑALES DE ALTO, ESPECIALMENTE EN
LUGARES CON UN ALTO VOLUMEN DE
CRUCES PEATONALES Y DONDE SE
ESPERARÍA QUE LOS CICLISTAS
HICIERAN GIROS.

SE AGREGÓ CONTROL DE ALTO DE 4
VÍAS (SEÑALES DE ALTO EN TODAS
LAS DIRECCIONES) EN EL PUNTO DE
GIRO DESDE LOS CARRILES PARA
BICICLETAS DE HUMBOLDT STREET
HACIA EL BOULEVARD PARA
BICICLETAS.

EL 67% DE LOS RESIDENTES DEL
NORTH CENTRAL ESTÁN DE
ACUERDO CON EL
ESPACIAMIENTO DE LOS TOPES
DE VELOCIDAD EN IDAHO
STREET, PERO EL 67% DE LOS
RESIDENTES DE IDAHO STREET
SINTIERON QUE HAY
DEMASIADOS.

SE REDUJO EL NÚMERO DE
TOPES DE VELOCIDAD, PERO SE
MANTUVIERON LOS
SUFICIENTES PARA MANTENER
VELOCIDADES SEGURAS PARA
TODOS LOS USUARIOS.

EL 63% DE LOS RESIDENTES DEL
NORTH CENTRAL Y EL 66% DE LOS
RESIDENTES DE IDAHO STREET
ESTÁN A FAVOR DEL DISEÑO DE LA
GLORIETA EN LA INTERSECCIÓN DE
INDIAN AVENUE, PERO LES
PREOCUPA GIRAR ALREDEDOR DE
LAS GLORIETAS EN LA
INTERSECCIÓN PEQUEÑA.

SE AGREGARON LAS GLORIETAS
Y SE DIMENSIONARON PARA
PERMITIR LOS GIROS DE
VEHÍCULOS MÁS GRANDES.
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