PROYECTO DE ALTERNATIVAS DE CARRILES PARA BICICLETAS EN HUMBOLDT

Proposed Concepts
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NOTA:
TODAS LAS MARCAS DE CORDONES ROJOS MOSTRADAS SON PARA REFORZAR LAS

RESTRICCIONES DE ESTACIONAMIENTO EXISTENTES Y NO ELIMINARAN NINGUN
ESTACIONAMIENTO EXISTENTE.

MUCHAS DE ESTAS RESTRICCIONES SON EL RESULTADO DE LA LEY AB 413, QUE LIMITA EL
ESTACIONAMIENTO EN LA ACERCAMIENTO A UN CRUCE PEATONAL. ESTA LEY FUE FIRMADA'Y

SE PROMULGO EL 1 DE ENERO DE 2025. LAS RESTRICCIONES DE ESTACIONAMIENTO

AUMENTAN LA SEGURIDAD PARA TODOS LOS USUARIOS DE LA VIA (VEHICULOS, CICLISTAS Y,

ESPECIALMENTE, PEATONES), YA QUE MEJORAN LA VISIBILIDAD EN LAS INTERSECCIONES. LAS
RESTRICCIONES ESTABLECIDAS POR ESTA LEY SE CONSIDERAN VIGENTES AUN CUANDO NO

HAYA MARCAS EN EL CORDON NI SENALES PRESENTES. LAS MARCAS PROPUESTAS EN ESTOS
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