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ᡁԜੜࡠ了ӰѸ�
63% 的中ेൠ४ት≁和 66% 的⡡䗮㦧ት

≁൷ௌ⡡

ঠㅜ安བྷ道交⭼口的⧟ᖒ交叉路口䇮䇑，

նᣵᗳ在ሿ路口的交叉位。

ሩ䇮䇑的ᖡ૽�
໎加了⧟ᖒ交叉路口，并调ᮤ其བྷሿ，

ԕ䘲ᓄᴤབྷ的车辆䖜ᕟ⍱䟿。
ᡁԜੜࡠ了ӰѸ�

51% 的中ेൠ४ት≁᭟ᤱ

䇮㖞߿䙏ш，

㘼ਚ有 13% 的ት≁᭟ᤱ䇮

㖞߿䙏ᥟࣘᑖ。

ሩ䇮䇑的ᖡ૽�

ᡁԜੜࡠ了ӰѸ�
⽮४ᣵᗳ⡡䗮㦧㺇和ㅜҼ㺇这

а४的车䙏，

因为它о US-101 出口्道ԕ

৺安ᕇ㧡⢩བྷ道⴨䘎。

ሩ䇮䇑的ᖡ૽�
这是⡡䗮㦧㺇кᴰ䮯的㺇४，车䙏

也是ᴰ高，

因↔ᔪ䇞在↔䇮㖞єњ߿䙏шԕ؍

ᤱ安全车䙏。
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所有显示的红色路边标记都是为了加强现有的停车管制，

并且不会取消任何现有的停车位。

（红色路边石是根据 AB 413的规定）

许多管制措施源于AB 413法案，法案是限制车辆在行人

横过的入口处停车。该法案已于2025年1月1日签署生效。

这些停车管制措施提高了所有道路使用者（包括车辆和

自行车，尤其是行人）的安全性，因为它提高了交叉路

口的能见度。即使没有路边标线和标志，本法案规定的

管制措施也被视为有效。这些方案中提出的标志旨在强

调现有的管制措施。

规ࡂᾲᘥ使用߿䙏шᶕ㡂㐙⡡䗮㦧㺇

৺其ח㺇的车䙏。

ᡁԜੜࡠ了ӰѸ�
㗔Շ强调䴰㾱䇮㖞ᴤ多的停车标志，

⢩࡛是在བྷ䟿

行人过路的ൠ方ԕ৺自行车ሶ会䖜ᕟ的

位㖞。

ሩ䇮䇑的ᖡ૽�
Ӿ洪堡㺇自行车道ࡠ自行车བྷ

道的䖜ᕟ处໎加了

ഋੁ停车管制（所有䙊道൷䇮

有停车标志）。

EXISTING RED CURB MARKINGS
ᡁԜੜࡠ了ӰѸ�

67% 的中ेൠ४ት≁∄䖳ௌ⅒在

⡡䗮㦧㺇߿䙏ш的䐍⿫，

ն 67% 的⡡䗮㦧㺇ት≁ত䇔为

。䙏шཚ多߿

ሩ䇮䇑的ᖡ૽�
؍ቁ了，նӽ❦会߿䙏ш的ᮠ䟿߿

⮉䏣ཏ的ᮠ䟿，

ԕ⺞؍所有使用者的安全。
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