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NOTA:
TODAS LAS MARCAS DE CORDONES ROJOS MOSTRADAS SON PARA REFORZAR LAS RESTRICCIONES DE ESTACIONAMIENTO
EXISTENTES Y NO ELIMINARÁN NINGÚN ESTACIONAMIENTO EXISTENTE.
MUCHAS DE ESTAS RESTRICCIONES SON EL RESULTADO DE LA LEY AB 413, QUE LIMITA EL ESTACIONAMIENTO EN LA
ACERCAMIENTO A UN CRUCE PEATONAL. ESTA LEY FUE FIRMADA Y SE PROMULGÓ EL 1 DE ENERO DE 2025. LAS RESTRICCIONES
DE ESTACIONAMIENTO AUMENTAN LA SEGURIDAD PARA TODOS LOS USUARIOS DE LA VÍA (VEHÍCULOS, CICLISTAS Y,
ESPECIALMENTE, PEATONES), YA QUE MEJORAN LA VISIBILIDAD EN LAS INTERSECCIONES. LAS RESTRICCIONES ESTABLECIDAS
POR ESTA LEY SE CONSIDERAN VIGENTES AUN CUANDO NO HAYA MARCAS EN EL CORDÓN NI SEÑALES PRESENTES. LAS
MARCAS PROPUESTAS EN ESTOS CONCEPTOS TIENEN COMO OBJETIVO DESTACAR LAS RESTRICCIONES EXISTENTES.

NEW RED CURB MARKINGS
(TO EMPHASIZE EXISTING
PARKING RESTRICTIONS PER
AB 413)

LO QUE ESCUCHAMOS: IMPACTO EN EL DISEÑO:

LO QUE ESCUCHAMOS:

EXISTING RED CURB MARKINGS

LO QUE ESCUCHAMOS:

LO QUE ESCUCHAMOS:

LO QUE ESCUCHAMOS:

LO QUE ESCUCHAMOS: LO QUE ESCUCHAMOS:
IMPACTO EN EL DISEÑO:

IMPACTO EN EL DISEÑO:

IMPACTO EN EL DISEÑO:

IMPACTO EN EL DISEÑO: IMPACTO EN EL DISEÑO:
IMPACTO EN EL DISEÑO:

BIKE BLVD PAVEMENT
MARKINGS

SPEED HUMPS HARDENED
CENTERLINE

HIGH-VISIBILITY
CROSSWALKS

PAINTED CURB
EXTENSIONS

BIKE BLVD
DIRECTIONAL SIGN

BIKE BLVD SIGN SLOW STREETS SIGNWAYFINDING SIGN

LA MAYORÍA DE LOS
RESIDENTES DEL NORTH
CENTRAL (71%) Y DE FREMONT
STREET (71%) SINTIERON QUE
EL NÚMERO DE TOPES DE
VELOCIDAD EN FREMONT
STREET ERA APROPIADO.

HEMOS MANTENIDO EL
NÚMERO DE TOPES DE
VELOCIDAD EN FREMONT
STREET DE LA ITERACIÓN
ANTERIOR DE LOS CONCEPTOS
PARA SATISFACER LA
NECESIDAD DE REDUCIR LAS
VELOCIDADES.

DURANTE LA SEGUNDA
REUNIÓN PÚBLICA,
ESCUCHAMOS MUCHAS
PREOCUPACIONES SOBRE LA
FALTA DE VISIBILIDAD EN LAS
ENTRADAS DE VEHÍCULOS
DEBIDO A LOS AUTOS
ESTACIONADOS, LO QUE
GENERABA UNA SENSACIÓN
Y UN POTENCIAL DE
CONDICIONES PELIGROSAS
PARA LOS CICLISTAS.

EL DISEÑO INCLUYE MARCAS
PAVIMENTALES DEL
BOULEVARD PARA BICICLETAS
MÁS CENTRADAS EN LA
CALZADA, ANIMANDO A LOS
CICLISTAS A CIRCULAR POR EL
CENTRO DEL CORREDOR. ESTO
LES HARÁ MÁS VISIBLES PARA
LOS VEHÍCULOS QUE SALEN DE
LAS ENTRADAS. ESTO TENDRÁ
MÁS VISIBILIDAD QUE INCLUSO
LOS CARRILES PARA BICICLETAS
EN HUMBOLDT, DONDE SE HA
REPORTADO QUE EXISTEN LOS
MISMOS PROBLEMAS CUANDO
EL ESTACIONAMIENTO ESTÁ
ADYACENTE A LAS ENTRADAS.

LA MAYORÍA DE LOS
RESIDENTES DEL NORTH
CENTRAL (71%) Y DE
FREMONT STREET (75%) SE
MOSTRARON NEUTRALES A
MUY A FAVOR DEL DISEÑO
CONCEPTUAL ACTUAL
PARA LA INTERSECCIÓN
ORIENTAL DE MONTE
DIABLO.

HEMOS MANTENIDO EL MISMO
DISEÑO QUE EN LAS
ITERACIONES CONCEPTUALES
ANTERIORES Y AGREGADO
ELEMENTOS MÁS DETALLADOS.

LOS MIEMBROS DEL PÚBLICO
ENFATIZARON LA NECESIDAD DE MÁS
SEÑALES DE ALTO, ESPECIALMENTE
EN LUGARES CON UN ALTO VOLUMEN
DE CRUCES PEATONALES Y DONDE SE
ESPERARÍA QUE LOS CICLISTAS
HICIERAN GIROS.

SE AGREGÓ CONTROL DE ALTO
DE 4 VÍAS (SEÑALES DE ALTO EN
TODAS LAS DIRECCIONES) EN EL
PUNTO DE GIRO DESDE LOS
CARRILES PARA BICICLETAS DE
HUMBOLDT STREET HACIA EL
BOULEVARD PARA BICICLETAS.

LOS MIEMBROS DEL PÚBLICO
ENFATIZARON LA NECESIDAD DE
REDUCIR LA VELOCIDAD FRENTE
A LA ESCUELA DURANTE AMBAS
REUNIONES PÚBLICAS.

SE AGREGARON TOPES DE
VELOCIDAD A LO LARGO DE
INDIAN AVENUE COMO UNA
MEDIDA DE CALMADO DE
TRÁFICO.

EL 57% DE LOS RESIDENTES
DEL NORTH CENTRAL Y EL
86% DE LOS RESIDENTES DE
FREMONT STREET ESTÁN A
FAVOR DE LA RUTA DE 2ND
AVENUE, MIENTRAS QUE
EL 21% PREFIRIÓ LA RUTA
DE CYPRESS AVENUE.

DEBIDO A LA ANCHURA
REDUCIDA A LO LARGO DE
ESTA CUADRA DE 2ND
AVENUE, EL CONCEPTO
CONVIERTE ESTA SECCIÓN EN
UNA CALLE DE UN SOLO
SENTIDO PARA VEHÍCULOS
COMPARTIDA CON
CICLISTAS, Y UN CARRIL
PARA BICICLETAS SEPARADO
EN LA DIRECCIÓN OPUESTA.
ESTE CONCEPTO NO ELIMINA
NINGÚN ESTACIONAMIENTO
EXISTENTE.

LA MAYORÍA DE LOS RESIDENTES
DEL NORTH CENTRAL (78%) Y DE
FREMONT STREET (100%) SE
MOSTRARON NEUTRALES A MUY
A FAVOR DEL DISEÑO
CONCEPTUAL ACTUAL PARA LA
INTERSECCIÓN OCCIDENTAL DE
MONTE DIABLO.

HEMOS MANTENIDO EL MISMO
DISEÑO QUE EN LAS
ITERACIONES CONCEPTUALES
ANTERIORES Y AGREGADO
ELEMENTOS MÁS DETALLADOS.


